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Uue voimuliidu mootorikiituse aktsiisi puudutava otsuse tulemus on viiesaja inimese
tootuksjaimine, pankrotid ja teede lagunemine, kirjutab asfaldiliidu juht Sven Pertens.

Reformierakonna ja Sotsiaaldemokraatliku Erakonna valitsusliit allkirjastas 20. mértsil
koalitsioonileppe, mille lubaduste tiitmiseks tuleb riigieelarvesse leida lisavahendeid. Uhe
vOimalusena on vélja 6eldud kavatsus vihendada teehoiu finantseerimist, kiituseaktsiis laheks
edaspidi senisest suuremas ulatuses eelarveaukude lappimiseks. Esialgu on plaanis teehoiust
teistesse sfadridesse iimber suunata vihemalt 25 miljonit eurot, mis moodustab 10% praegu
maanteede hoiuks kasutatavatest vahenditest. Kui koalitsiooni kavad teoks saavad, on oodata
veelgi suuremaid teehoiuraha kérpeid.

Pauk rahakotile. Niisuguse lithindgeliku plaani elluviimine tdhendaks Eesti teedevorgu
senisest kiiremat lagunemist ning sdidutingimuste halvenemist, mis omakorda mdjutab nii
soidukiomanike rahakotti ning peale selle kdige olulisemat liikluses — ohutust.

Teede seisundi halvenemist oskavad ette kujutada koik, olgu tegu sdidukijuhtide voi
reisijatega. Sdidukiomanikud — nii eraisikud kui ettevotted, sealhulgas transpordifirmad —
peavad maksma suuremaid remondiarveid, turistid aga kiristavad hambaid ja pigem piitiavad
viltida autoga Eestisse tulekut.

Teehoiueelarve vahendamisel on ka otsene sotsiaalne ning regionaalmajanduslik mdju.
Koalitsioon on oma leppes seadnud nii pere-, to6turu- kui ka regionaalpoliitilisi eesmarke.
Samas jdetakse tdhelepanuta, et needsamad valdkonnad saavad kiituseaktsiisiga miangimise
tulemusel arvestatavaid tagasilooke.

Eesti infrastruktuuriehituse turu aastamahuks voib hinnata 300-400 miljonit eurot, millest
teedeehitusturu osakaal on 250-300 miljonit eurot. Valdavalt on tegu avaliku sektori
tellimustega, mis moodustavad 80-90% kogu tee-ehitusturust. Riigi teehoiueelarve
kavandatud 25 miljoni euro suurune ehk 10% vidhendamine tdhendab reaalses elus tee-
ehitusturu umbes samas mahus vdhenemist.

Teehoid ei koosne ainult teede ehitusest ning otsuse moju tunnetavad ettevotted ei ole ainult
tee-ehitusfirmad. Lisanduvad teehooldajad, projekteerijad ja ehitusjéarelevalve. Kokku té6tab
Eesti teedesektoris hinnanguliselt umbes 4000 inimest. Turu 10% véhenemine paneb sarnases
mahus riski alla sektori toohdive. Kahaneva turu tingimustes ei ole otstarbekas ega rahaliselt
voimalik jitkata sama arvu tootajatega.

Turulangus mdjutab teisigi teehoiuga seotud ettevotteid, nagu materjalide tootmine, transport
ning logistika. Ka nendes valdkondades kaotavad teehoiurahade vdhendamise tSttu t66 paljud
inimesed. Valitsuse otsuste tulemusel on l4hiajal 166gi all vihemalt 500 inimese to6kohad.
Muidugi, kiilmalt kalkuleerides voib 6elda, et kiill nad hakkama saavad. Osa elatub edaspidi
juhutdddest ja tootukassa abirahast, teine osa on sunnitud t66d otsima vélismaal, ilmselt
Soomes.

Turumahtude langus on alati kaasa toonud hinnasdja, nii juhtub ka seekord. Tihedas
konkurentsis voetakse ebamdistlikke riske ja loodetakse, et turg jille tdusule poorab. Kui



seda ei juhtu, jouavad riskialtimad teehoiuga seotud ettevotted peagi pankrotini. Pankrotilaine
algab reeglina alltoovotjatest. Valdavalt maapiirkondades ja vdljaspool tdmbekeskusi
tegutsevatest pinnasetoodega voi tehnovorkude ehitamisega tegelevatest firmadest, kes ei
suuda oma majandustegevuse lilalpidamisele kaua peale maksta. Peatoovotjad, reeglina
suuremad firmad, suudavad monda aega vilja kannatada kahjumiga t66tegemist voi
maandavad oma finantsprobleeme alltoovotjatele, kuid 10putult ei piisi nemadki.

Mis poliitika see on? Siivenevad probleemid maapiirkondades, firmad ldhevad pankrotti ja
riigile jidvad maksud tasumata. Kas see ongi uue valitsuskoalitsiooni sotsiaalpoliitika?
Regionaalpoliitika? Téoturupoliitika? V&i hoopis majanduspoliitika? Koalitsioonilepe
sitestab: ,,Rakendame riigi tegevuste planeerimise protsessis pohjalikku riskide analiiiisi ja
riskivalitsemist.” Sellest pohimottest tuleks tegutsedes ldhtudagi. Paber kannatab kiill koike,
kuid toe kriteerium on ikka praktika.

Kujutame ette, et Eesti ihel pdhimagistraalil, Tallinna-Parnu maanteel ehk Via Baltical
vOetakse tee korrashoiu rahast ja seeldbi ka t60d tegevatest inimestest kiimnendik lihtsalt dra.
Kas jitame talvistes oludes Tallinna-Péarnu 16igul nditeks viimasel 13 kilomeetril lume
sahkamata ja libedusetorje tegemata? Et viimased kilomeetrid peaks igaiiks 14bi hangede
rammima, on muidugi ebatdenioline.

Samas, mis on alternatiiv? Teeme kiill kogu tee hidapéraselt 1dbitavaks, aga anname jarele

kvaliteedis ning jatame sellest litklusohutusele tekkiva riski autojuhtide kanda?

Sven Pertens
Asfaldiliidu juhatuse esimees
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