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Kinnitatud
Maanteeameti peadirektori 12.
augusti 2005. a kaskkirjaga nr
134

PINDAMISJUHIS

Kaesolev pindamisjuhis on kehtestatud majandudcojamunikatsiooniministri 13.

mai 2004. a mé&aruse nr 132 “Teehoiutddde tehnadodgided” § 13 alusel.
Pindamisjuhis sisaldab pindamisttétde projekteegnijés tehnoloogia juhiseid ning
kvaliteedindudeid. Erinevate juhiste paremaks araideks on projekteerimisjuhised
pustkirjas, tehnoloogilised juhised kaldkirjas nkv@liteedinduded paksus kirjas.

1. Uldosa

1.1. PINDAMINE on teekattele kulumis- ja ilmastilaitsekihi ehitamine, mille
puhul kattele laotatakse vaheldumisi bituumensitaija sobiva terakoostisega
taitematerjali ning rullitakse.

1.2. PINDAMIST kasutatakse sOidutee katte ilmastikuveekindluse tdstmiseks,
teepinna tolmuvabaks muutmiseks, kulumiskihi motalmsseks, haardeteguri
suurendamiseks ja heleda killustiku kasutamiseak&a teepinna valguspeegelduse
vdime parendamiseks. Uhtlasi paraneb ka kattawétjemine.

1.3. Pinnata vdib jargmiste taitematerjalidega:

1.3.1. bituumeniga todtlemata fraktsioneerituduistikuga (PIN);

1.3.2. ridakillustikuga vo6i purustatud kruusagak(P|

1.3.3. bituumeniga toddeldud fraktsioneeritud Ilstikuga ehk mustkillustikuga
(PIM).

1.4. Sobiv pindamisviis valitakse lahtudes pinnataeekatte seisukorrast ja
liklusest. Pindamise soovitatavad kasutusalad:

1.4.1. Uhekordne pindamine. Kerge ja keskmisduikga enam-vahem (htlaselt
kahjustatud teekate. Lihtne ja odav viis. KillusBid sobib jalgratta- ja kdnniteedele,
4/8 ja 8/12 on enam kasutatavad sdidutee kulymisaitsekihiks.

1.4.2. Uhekordne pindamine kahekordse puistega- [ raskeliiklusega teed,
ristmikud, jarsud kurvid ja tdusud. Jame killugtiksib kindlalt, sulgedes kdik praod.

1.4.3. Eelpuistega Uuhekordne pindamine. Analoogreekdrdsele kahekordse
puistega pindamisele, kuid ménevdrra parem ebaéhtja eriti higistava aluse puhul.

1.4.4. Kahekordne pindamine. Tugevalt murenenudentee vorkpragude ja
vaiksemate ebatasasustega deformeeruv asfaltkagke rdiikluse korral VvOi
polevkivituhkbetoon kate. Vahendab oluliselt sadevepadsu katendisse ja
muldkehasse, suurendades sellega vahesel médes kandevdimet.

1.4.5. Eelpuistega kahekordne pindamine. Kruus- kdlustikteede ning
pdlevkivituhkbetoon katte esmaseks pindamiseks, emenud ja ebaihtlaste
asfaltkatete remondiks.

1.4.6. Ridakillustikuga ja purustatud kruusaga pmahe sobib vaikese liiklusega
kruusateedele tolmuvaba katte ehitamiseks.



1.4.7. Kahekordne Umberp6dratud jarjekorras pindansiobib vaga kdvade aluste
(tsementbetoon, kiviparkett, vana asfaltbetoongydvituhkbetoon) puhul.

1.4.8. Eelpuistega kahekordne Umberpdératud jamako pindamine sobib
kiviparkettaluste pindamiseks.

1.4.9. Sobivaima pindamisviisi valik peab pdhinema tehnilistel, kui ka
majanduslikel kaalutlustel. Pindamisviisi valikughvalitakse sobiv tditematerjal ja
sideaine.

2.Taitematerjal
2.1. Fraktsioonimdddu valikul on soovitav juhindudla ST 1-02 tabelist 13.b.

2.2. Katte kdvadust voib mddta spetsiaalse seadmegs koosneb 4,76 mm

labimddduga ja 60° nurga all teritatud metallvardasllele toetub vedru vahendusel
surumismehhanism. Toetades varda otsa teekattederjales kasitsi vedru kokku
kuni I6puni, rakendatakse joud 343 N, mida hoitak8es ning mdddetakse seejarel
vardale kantud skaalalt vajumise sligavus. Katteatise ja penetromeetri naidu
sidumiseks kasutatakse tabelit 2.1 ja Uleminekuk&tmistemperatuurilt 30 °C-le

graafikut (joon 2.1).

Pinnatava katte KOVADUST véib spetsiaalse seadnelpmisel kaudselt hinnata ka
tabelis 2.1 esitatud katte kirjelduse alusel v@utada kdvaduse hindamiseks mdnda
teist meetodit.

Tabel 2.1
Teekatte kdvaduse méaaramise skaala
Katte kdvadus Vajumise stigavus Katte kirjeldus
mm, 30 °C juures
Vaga kbva 0-2 Tsementbetoon vdi vahese bituumenitae

asfaltbetoon, millesse killustiku tera ei tungi kaga
raske liikluse all (tsementbetoon, KMA, sillutised)

Kdva 2-5 Kdva asfaltmorti sisaldav kate kuhu kiilks6ib raske
likluse all veidi tungida (TAB 20I, TAB 16l, TAK
MUK, GOST'i-jargne A-tuupi asfaltbetoon, kulunyd
pindamiskiht, tuhkbetoon)

Keskmine 5-8 Kate kuhu killustik v8ib raske vdi kasse liikluse all
keskmiselt tungida (TAB 20ll, TAB 16ll, TAB 12,
TAB 8, TAB 4, KAB, MSE 20, MSE 16
kompleksstabiliseeritud kate, vanad GOST'i-jargsed
soojad ning A jab tllpi segud, kruusateede kruusast ja
killustikust pealiskiht)

Pehme 8-12 Kate kuhu killustik v8ib raske vdi keserliikluse all
oluliselt tungida (MSE 12, MSE 8, VAS, varsked
pehmed segud)

Vaga pehme dle 12 Bituumeni rikas kate, kuhu ismgirimad killustiku
terad vBivad raske liikkluse all uppuda (vedela
bituumeniga valmistatud varsked mustsegud, kilkusti
kaotanud varske pindamiskiht)
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Joonis 2.1

Alla 15...20 °C TEMPERATUURIL muutub asfaltkatd@vadus suhteliselt vahe,
le 35 °C aga kiiresti.

2.3. Eeltoodus kajastub pindamiskillustiku valikeegel, mille kohaselt pehme
kattega ja suure liiklussagedusega teel tuleb kdauvdimalikult jamedat killustikku
ja kdva kattega vaikse liiklussagedusega teel pkdostikku. Sama teraldbimdddu
korral kasutatakse kdva teekatte puhul rohkem sidgekui pehme katte puhul.

Taitematerjali  purunemiskindlust iseloomustava Los Angeles’e teguri
maksimaalvaartuste kategooriad on LAs LAys LAz ja LA 35 Taitematerjali
omadused peavad vastama majandus- ja kommunikatsiooministri 13. mai
2004. a maaruse nr 132 “Teehoiutddde tehnoloogianded” lisas 11 toodud
nduetele.

2.4. Fraktsioneeritud killustikuga pindamisel kasakse LA 15 killustikku teedel
liklussagedusega Ule 5000 auto 60paelds;s killustikku teedel liiklussagedusega
800-5000 autot O0paevas [aA 3o lubjakivikillustikku vdi LA 35 kruuskillustikku
teedel liiklussagedusega alla 800 auto 66paevdkisikufraktsioonide mdddud on
2/4 (mitmekordse puiste ulemises Kkihis), 4/8, 8/h2 12/16, (erandina 16/20
valjaspool asulaid vaga pehmetel katetel). Kahengmakihilise pindamise alumises
kihis vBib kasutada ka teisi killustiku fraktsioonghekordse pindamise Kkillustiku
fraktsioonim&ddu valikul on soovitav juhinduda A $-02 tabelist 13.b.

Teedel, kus libedusetbrjet tehakse kloriididega Wioriididega t6ddeldud
materjalidega (soolaliiv), kasutatakse ainult taridddlustikku.

2.5.Fraktsioneeritud killustiku terakoostis peab vastama AL ST 1-02 lisa tabelile
L2.a ja ridakillustiku terakoostis AL ST 1-02 lisa tabelile L2.c.

2.6. Tolmusisaldus EVS-EN 933-1 meetodil ei tohi tletadbA 15 killustikul 0,5%,
LA 25 killustikul 1,0% ning LA 3o ja LA 35 Killustikul 2,0%.

2.7. Killustik vdib olla eelnevalt toddeldud bituemga (mustkillustik).
Mustkillustiku terad ei tohi kokku kleepuda ja hitunen peab olema jaotunud
killustiku pinnale Uhtlaselt. Puistamisel peabuslik laoturist langema tera kaupa.



2.8.  Mustkillustiku  valmistamiseks  kasutatakse editk naftabituumenit
penetratsiooniga 25 °C juures 60...100. Bituumenerdeeruv kulu on 1,0-2,0%.
Mustkillustik segatakse sundsegamisega segistike dosaatorite tdpsus peab olema
piirides+ 3% vastava segukomponendi massist.

2.9. RIDAKILLUSTIKKU ja PURUSTATUD KRUUSA fraktsione 0/12 ja 0/16 kasutatakse
kruusateede pindamisel (PIKJ.aitematerjal peab vastama lubjakivi killustiku puhul
vahemalt LA3o ja kruuskillustiku puhul vahemalt LA 35 nduetele.

2.10. Margso6elumisel voib ridakillustik sisaldada kuni 6% peenosiseid (alla
0,063 mm).

2.11. Ridakillustiku ja purustatud kruusa 0-16 stadav terakoostis on tabelis 2.2.

Tabel 2.2
Sdela ava, Séela labinud, %

mm Glempiir alampiir
0,063 6 2
0,125 8 3
0,25 11 5
0,5 18 8

1 27 13

2 40 22

4 56 36

8 77 57
16 99 55

2. Sideaine

3.1. Sideaine valikuks on kolm kriteeriumi. Esitekgeab sideaine omama
taitematerjaliga piisavalt head naket, teiseks pesideaine olema kogu
téotamisperioodi jooksul esinevatel temperatuuridebiva viskoossusega ning
kolmandaks peab sideaine olema pindamise ajal ki@dga omandama pindamise
I6ppedes kiiresti ja pisivalt pindamiskihi ndutavadnadused. Primaarsed on
esimesed kaks nduet, kolmas tuleb valida v6imdlikabiv kahjustamata seejuures
esimesi.

3.2. Nake sdltub kasutatava killustiku ja bituumlemmbinatsioonist ning naket tuleb
iga kord laboratoorselt hinnata.

3.3. Sideaine valikul tuleb otsustada, kas kasutaetlelamat bituumenit riskides
pindamiskihi suvise pehmenemisega voi votta talva@bedaks muutuv sitkem
bituumen. Talvel puhtana hoitavatel teedel on tedvoht suurem, seevastu talvel
lumega kaetud teedel pole pindamisega erilist perhi ja sideaine viskoossus tuleks
valida suvisest temperatuurist l[&ahtudes.

3.4. Pindamise SIDEAINEKS sobivad bituumenemulsidpmpdlevkivibituumenid,
naftabituumenid, polimeer-modifitseeritud bituuntenja viimastest toodetud
emulsioonid. Sideainete soovitatavad kasutusalpshdamisviiside jargi on
AL ST 1-02 tabelis 13.a ja kvaliteedinduded lis@s L

3.5. Sideaine viskoossused ja tb6temperatuuridakske soovitatavalt AL ST 1-02
tabelist 13.d.

3.6. Pindamisel kasutatava sideaine nake taitematerjaleg peab olema vahemalt
50% parast 24 tunnist katsetamist rullpudeli meetodil (ALt.A18,

ASTM D 3625-91) voi l66gimeetodil (ALt.A20) vahemal 90%. Vajaduse korral
lisatakse bituumenile naket parendavaid PINDAKTIBIB AINEID. Pindaktiivsed
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ained on teekatte temperatuuril pusivate omadustegd kuumas bituumenis nende
aktiivsus kiiresti vaheneb, mistdttu bituumen tulkebhe parast pindaktiivse aine
lisamist ara kasutada.

3.7. Bituumenemulsioonide kasutamise esmaseks egiksan bituumeni muutmine
soojalt voi kulmalt tobdeldavaks. Teiseks on enadris sisalduv emulgaator thtlasi
ka pindaktiivne aine ja selle mojul paraneb sideamake kivimiga. Kolmandaks —
sisaldades vett, nakkub emulsioon marja kiviga ihastllele puhas bituumen ei
kleepuks.

3.8. Polumeermodifitseeritud bituumen erineb t®emi naftabituumenist parema
temperatuurikindluse poolest s.t tema plastsetetustea temperatuuripiirkond on
tavabituumeni omast laiem. Selline bituumen ei muiativel kergesti rabedaks ja
suvel pehmeks. AL ST 1-02 L3 olevad polimeermaabtritud bituumenid on
pindamistéodeks liialt sitked, sobivad on vedelamatiimeermodifitseeritud
bituumenid. Polimeermodifitseeritud bituumeneid epovitav kasutada raske
liklusega teedel, kus liiklussagedus on suurem3Q@0 autot 66paevas uhe sdiduraja
kohta.

3.9. Vedelbituumenitest on pindamiseks sobivam ab#fiumen V3000 ning
pdlevkivibituumenitest PB-4 ja PB-5, mille omaduspdavad vastama kehtiva
AL ST 1-02 L3 nduetele. Vedelaid bituumeneid kataktse vaikese liiklusega teedel
(kruusateed, asfaltkatted) pindamiseks. Pindamisaiks/6i kasutada vedeldatud
bituumenit ja linnades ka pdlevkivibituumenit.

4. Materjalide kulu
4.1. Materjalide orienteeruv kulu on toodud AL SD2 tabelis 13.c.
4.1.1. Killustiku kulu suurendatakse seoses kadaideg10% vorra.

4.1.2. Sideaine kulu korrigeeritakse vastavalt liEbet.1, arvestades pinnatava
teekatte, sideaine ja taitematerjali omadusi niniglussagedust. Tabelis on
parandused valjendatud protsentides, need sumaleszitning saadud tulemuse
alusel vahendatakse voi suurendatakse AL ST 1-02lisa13.c toodud vaartusi.
Tabeli 4.1 pdhjal saab vélja tuua jargmised Uldissdlid:

4.1.2.1. Suurema liiklussagedusega teedel peabrbéni kogust vahendama.
4.1.2.2. Varjulistes ja jahedates kohtades tulaluimeni kogust suurendada.

4.1.2.3. Bituumeni vajadus soltub pinnatava kageswndist olles poordvordeline
katte  bituumenisisaldusega ja katte kdvadusega.

4.1.2.4. Tolmune ja Ummarguse terakujuga Kkillustdyab rohkem ja vedelamat
bituumenit.

4.1.2.5. Raskema liikluse korral kasutatakse sitherkergema puhul vedelamat
bituumenit.

4.1.2.6. Mida suurem on liiklussagedus, seda véakelob sideainet killustikuterade
kinnihoidmiseks. Arvestades liikluskoormuse jaotsega pdiki teed, peab ratta
jalgede vahel ning tee teljel olema bituumenit mnkkui ratta jalgedes (vt punkt 5.2).

4.2. Tegelikud kulunormid tapsustatakse ja erinesukaesolevatest soovitustest
lepitakse tellija ning tootegija vahel kokku eniéde algust. Lubatav kdrvalekalle
kokkulepitud kulunormist to6de kaigus on sideajadlillustikul + 10%.



Tabel 4.1

Killustiku
Kahekordne Killustiku eelpuistega
Parameetrid Uhe-kordne | pindamine eelpuis-tega | kahekordne
pindamine ihekordne | pindamine
1. 2. pindamine | 1. 2.
kiht | kiht kiht kiht
Liiklus- 1| dle 3000 -12 -12 -11 -11 -11
sagedus 2| 1500 kuni 3000 -8 -8 -7 -7 -7
2-rajali-sel | 3] 1000 kuni 1500 5 5 -4 -4 -4
teel 4| 500 kuni 1000 0 0 0 0 0
autot/66-  '5] 250 kuni 500 +5 +5 +3 +3 +3
paevas 6| alla 250 +10 | +10 +8 +8 +8
Keskond 1| vaga paikseline -5 -5 -5 -5 -5 -5
2| paikseline -2 -2 -2 -2 -2 -2
3| normaalne 0 0 0 0 0 0
4| varjuline +3 +3 +3 +3 +3 +3
5| vaga varjuline +10 +10 +10 +8 +8 +8
Piki-profiil | 1| sirge, tasane 0 0 0 0 0 0
2| sirge, tdus -5 -5 -5 -5 -5 -5
3| looklev, tasane +2 +2 +2 +2 +2 +2
4| looklev, tBus -2 -2 -2 -2 -2 -2
Pinnatava | 1| sideainevaene ja +18 +15 +3 +6 +6 +2
kihi vaga kare
seisu-kord | 2| sideainevaene karg +12 +10 +2 +4 +4 +
3| sideainevaene ja +6 +5 +1 +2 +2 +1
vahe kare
4| lihvitud 0 0 0 0 0 0
5| higistamise -5 -5 -1 -2 -2 -1
kalduvus
6| higistamine -10 -10 -2 -4 -4 -2
Pindami-se | 1| mai- juuli 0 0 0 0 0 0
aeg 2| august +5 +5 +5 +5 +5 +5
Sideaine 1| sitke bituumen 0 0 0 0 0 0
2| bituumen- +6 +6 +6 +6 +6 +6
emulsioon 65%
Tera- 1| normaalne 0 0 0 0 0 0
koostis 2| peenem -5 -4 -2 -5 -4 -2
3| jAmedam +5 +4 +2 +5 +2 +2
Plaatsus- | 1| normaalne 0 0 0 0 0 0
tegur 2| >15% -4 -4 -2 -4 -4 -4
3| <10% +4 +4 +2 +4 +4 +4
Aluse 1| normaalne 0 0 0 0 0 0
kdvadus 2| vaga kbva +7 +7 0 +7 +7 0
Aluse 1| poorne +5 +5 0 +5 +5 0
tihedus 2| tihe 0 0 0 0 0 0

5.Tookorraldus

5.1. ENNE TOO ALUSTAMIST kontrollitakse teekatte seisiZk ja materjalide
kvaliteeti. Pinnatav kate peab olema remonditudygsuja Uhtlase struktuuriga ning
ligse bituumeniga kohad eelnevalt puistatud tlkigiikuga ja poorsed kohad kaetud

bituumenemulsiooni ja sdelmeteddaterjalide sobivus pindamistdétdeks, sealhulgas

sideaine ja Kkillustiku vaheline nake, peab olemattalitud laboris enne t66de
algust. Tehtud parandused ja puhastustdotd vaatavad tejlijadotegija Ule ning
annavad kvaliteetse t66 korral pindamiseks loa.

5.2. SoOltuvalt pinnatava katte laiusest laotatakse &ilde the vdi mitme ribana.
Gudronaatorid peavad vdimaldama pihustada sideaikefmekordse Ulekattega.
Gudronaatorid peavad véimaldama laotada sideainetdpsusegat 0,15 I/nf ja

8



killustikulaoturid killustikku tdpsusega + 1,0 l/inf ettenéhtud kulunormist. Ratta
jalgede vahel ja tee teljel peab suurendama bitaukdu 10-15% vorra, vorreldes
ratta jalgedes oleva kuluga.

5.3. BITUUMENEMULSIOONIGA pindamisel vdib pindamiskitiks puistamise
hetkel ja katte pind olla niiske. Muude sideainkgsutamisel peab katte pind ja
killustik olema kuivad. Sademete korral pindamds# tehta.

5.4. Ohu ja teekatte TEMPERATUUR pindamistddde ajal peavad vastama
majandus- ja kommunikatsiooniministri 13. mai 2004. a maaruse nr 132
“Teehoiutddde tehnoloogianduded” §-is 65 toodud naaiele.

5.5. Soovitatavad sideainete viskoossused ja to6tempardton toodud AL ST 1-02
tabelis 13.d.

5.6. Taitematerjal laotatakse vahetult sideaine laotamérel. Emulsiooniga pinnates
peab taitematerjali laotama enne kui emulsiooni uilagb (varv muutub). Kui
taitematerjali laotamisel tekkib viivitus (naiteksito vahetusest), peab gudronaator
peatuma. Taitematerjali puistur peab likuma lao@ttaitematerjali kihil voi teele
laotatud sideaine kdrval. Taitematerjal peab kukkurabalt teepinnale ja ei tohi seal
veereda.

5.7. Esimesel ribal puistatakse Kkillustik 5...10 cm véideotatud bituumenist
kitsamalt. Mitmekordsel pindamisel nihutatakse piipdikvuuke Uksteise suhtes
10...15 cm vorra. Enne sideaine laotamist teiselalelpihitakse sinna pudenenud
killustik eelmisele ribale tagasi.

5.8. Kohtades, kus ei ole voimalik taitematerjali mehiselt laotada, tehakse t66
kasitsi. Masinatdo vaiksemad vead (killustiku \iij puudujdék, sideainega katmata
kohad) parandatakse kasitsi.

5.9. Taitematerjal rullitakse kohe pérast laotamist eéahalt 6 tonnise massiga
pneumorulliga vbi vahemalt 6 tonnise kummkattegétsidega vibrorulliga ja
rullimine I6petatakse kohe parast killustikuterailgesse asendisse paigutumist.

5.9.1.Kahekordse puistega tihekordset pindamist rullg#akisult teise puiste jarel.

5.9.2. Eelpuistega pindamise esimest kihti ei rullita. Badti&ks on pehme must-,
stabiliseeritud vdi kruuskatte pindamine, kus esenguiste killustik surutakse rulliga
aluspinda.

5.9.3. Metallvaltsidega rulli v6ib kasutada erandjuhul hmeete katete pindamisel,
kusjuures tuleb jalgida, et taitematerjali teradpeiruneks valtside all.

5.10. Kui rull kisub pindamiskihist killustikuterasid vyal véahendatakse
likumiskiirust. Taitematerjali ja sideaine heakakkumiseks rullitakse eriti hoolikalt
need kohad, mis jdavad ilma hilisemast liikluseféinendamisest.

5.11. Pindamisldigu algus- ja I6pukohad peavad olema tasad ja ei tohi olla
sideainega maardunud. Vuukide juures ei tohi olla drade Ulekattega ja
pindamata kohti.

5.12.Emulsiooni lagunemise kiirendamiseks tuleb vajaduseal (néiteks vihma ohu
puhul) killustikule puistata liiva tera 1abimdddu@e-4 mm 1...3 l/fija rullida kinni.

5.13. PARAST TOO LOPPU jalgitakse pinnatud katte formesst. Pindamiskiht
peab visuaalsel hindamisel olema Uhtlase tekstuuigja tasane, killustikuterad
peavad asuma tihedalt Gksteise korval.

5.14.  Liilkluskorraldus  pindamistoddel peab  vastamanajandus- ja
kommunikatsiooniministri 16. aprilli 2003. a magusr 69 “Liikluskorralduse
nduded teetdddel” nbuetele. Enne kiiruspiirangletémist tuleb teelt harjata lahtine



killustik, hoidudes pindamiskihi kahjustamisesteele jaanud lahtine killustik
kahjustab pindamiskihti ja on liiklusele ohtlik.

5.15. Liikluse korraldamine, uleliigse taitematérjpiihkimine ja ilmnenud vigade
parandamine on t66tegija kohustus.

6. Kvaliteedi kontroll

6.1. Enne t60de algust peab olema maaratud kagatsideaine ja taitematerjali
kvaliteedinaitajad ja need fikseeritud katseprotiig@. Kui materjalid annab
tootegijale tellija, on tellija kohustus need eemlé katsetada. Kui kasutatavad
materjalid on t66tegija hangitud, hoolitseb nendés&tamise eest tddtegija ja esitab
katseprotokollid tellijale.

6.2. Tobde kaigus kontrollitakse katte seisundit, ilmagingimusi, materjali
kulunorme, katte ja 6hu temperatuuri, sideainedjéernaterjali laotamise uhtlust.
Andmed kantakse pindamistédde paevikusse.

6.3. Kasutatud sideainest voetakse vahemalt Gks probetuses. Proov sdilitatakse
vahemalt Uiks aasta to6tegija kaes, kui pole olrajadust seda varem katsetada.

6.4. Pinnatud katte pind peab visuaalsel hinnarm@ma thtlase struktuuriga ja
tasane. Taitematerjali terad peavad olema tihédtalieise korval. Katte pinnal ei tohi
olla vahelejatmisi ega bituumeni lilaga kohti.

6.5. Fraktsioneeritud killustikuga pindamiskihi kvaliteeti hinnatakse
killustikuterade LAOTUSTIHEDUSE ja MAKROSTRUKTUURI SUGAVUSE
alusel. Fraktsioneeritud Killustiku terade arv (ALt.KO7) 100 x 100 mm pindalal
peab vastama majandus- ja kommunikatsiooniministril3. mai 2004. a maaruse
nr 132 “Teehoiutddde tehnoloogianduded” §-is 73 tatule.

6.6. Parast formeerumist peab valjaspool rattajalgi teksuuri stigavus nihikuga
mootes (ALt.KO2) voéi 30 ml liivalaigu diameeter (At.KO5) vastama AL ST 1-02
tabelis 13.f toodud vaartustele.

6.7. Pindamiskillustiku pdikjaotust kontrollitakse 3 pHeelm&aranguga paani
poikldikes vahemalt iihes kohas igal 1000 meetiisigul v6i iga 3000 m kohta
(ALt.KO06).
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